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—  Errichtung und Betrish des nieuen Zufshrisgleises — -
Tagebau Jinschwalde einschliefilich Verlegung
Hauptkabelirasse 2 Jinschwalde

Mit der Errichtung des neuen Zufahrtsgleises Tagebau Janschwalde ist
die Verlegung der Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde in einen gemeinsa-
men Trassenkorridor verbunden. Der Teil 3, Belange von Natur und
Landschaft, umfasst daher beide Vorhaben.

Teii 1: Sonderbetriebsplan ,Errichtung und Beatrieb des iteu-
en Zufahrisgieises Tagebau J&nschwalde*

Teil2: 1. Abdnderung zum Sonderbetriebspian »Ubergs-
ordnete Stromverscrgung Tagebaue Jinschwaide
und Cottbus-Nord 2014 - 2018¢, » Variegung
Hauptkabelirasse 2 Jinschwazlds”

Teil 3: Belange von Natur und Landschait
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Sonderbetriebsplan ,Ubergeordnete Stromversorgung Tagebaue Janschwalde/Cottbus-Nord 2014 - 2018
1. Abénderung ,Verlegung Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde"

1 Al'geimeiner Uberblick zum Vorhaben

1.1 Stromversorgung Tagebaubereich Jinschwalde/Cottbus-Nord

Die Versorgung mit Elektroenergie des Tagebaus (Tgb.} Janschwalde erfoigt iber zwei 110-
kV-Leitungen, die des Tgb. Cottbus-Nord tber eine 110-kV-Leitung. Alle drei Leitungen wer-
den direkt von der Mitteldeutschen Netzgesellschaft Strom mbH gespeist. Die 110-kv-

Einspeisung-fur den-Tgb- Cottbus-Nord-befindet sich- im-Eigentum-der Vattenfall Europe-Mi---

ning AG (VE-M), die zwei 110-kV-Einspeiseleitungen fur den Tgb. Janschwalde im Eigentum
der itteldeutschen Netzgesellschaft Strom mbH.

Die Umspannung und die Verteilung auf die Mittelspannungsebenen erfoigen im 110/30/6-
kV-Umspannwerk (UW) Radewiese und im 110/30/6/2,4-kV-UW Cottbus-Nord.

Die UW und die Stationen der ibergeordneten Stromversorgung dienen in Verbindung mit
Freileitungen und Kabein der Spannungsversorgung des Betriebes der Tgb., des Zentralen
Eisenbahnbetriebes (ZEB) und des Entwasserungsbetriebes (Anlage 1.1 in Verbindung mit

Punkt 4.1).

1.2 Verarlassung fiir die Verlegung

Mit der Errichtung und dem Betrieb des neuen Zufahrtsgleises Tgb. Jénschwalde ist auch die
Verlegung der 30/6-kV-Kabeltrasse (Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde) von der Zentralstation
(Standort Tagesanlagen Jinschwalde) zum UW Radewiese entlang der Gleistrasse geplant
(Anlage 1.1, Punkt 4.1).

Veranlassung fir diese Manahme ist die durch die Verfiillung des Westrandschlauches der

Kippe der Abraumf6rderbricke (AFB) und das Anlegen eines nachbergbaulichen Grabens
aufgrund mangelinder Platzverhiltnisse erforderliche Teilumverlegung des Zufahrtsgleises

zum Tgb. Janschwalde.

1.3 Bauablauf
Der Bauablauf der geplanten Verlegung der Hauptkabeltrasse 2 ist in der Anlage 1.2 darge-
stellt.

1.4 ZugendrigkeittZusammenhang zu bestehenden Betriebsplanunterlagen

Die Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde ist Bestandteil des SBP .Ubergeordnete Stromversor-
gung Tagebaue Jénschwalde/Cottbus-Nord 2014 - 2018" (nachfolgend SBP Stromversor-
gung genannt), Punkt 3.3.3. Die vorgesehene Verlegung wird als 1. Abdnderung zum SBP
Stromversorgung zur Zulassung beantragt (Teil 2 der Gesamtunterlage).

Zeitgleich mit dieser Unterlage wird als Teil 1 der SBP ,Errichtung und Betrieb des neuen
Zufahrtsgleises Tagebau Janschwalde® zugehdrig zum guiltigen Hauptbetriebsplan (HBP)
Zentraler Eisenbahnbetrieb 2014-2018, Geltungszeitraum 01.07.2014 bis 30.06.2018, zuge-
lassen vom Landesamt fur Bergbau, Geologie und Rohstoffe Brandenburg (LBGR) unter Gz:
Z 19-1.1-14-94, Zulassung vom 25.06.2014, eingereicht.

Die Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde befindet sich teiiweise im Geltungsbereich des HBP
2013-2015 Tagebau Janschwalde, zugelassen vom LBGR unter Gz: j 10-1.1-15-116, Zulas-

sung vom 19.12.2012.
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Sonderbetriebsplan ,Ubergeordnete Stromversorgung Tagebaue Janschwalde/Cottbus-Nord 2014 - 2018"
1. Abénderung ,Verlegung Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde”

2 Belange von Natur und Landschait
Die Verlegung der Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde erfolgt im Anschluss an die Errichtung

T des neuén Zufahrisgleises Tgb. Janschwalide auf der Trasse der temporaren Baustraiie. Le-

diglich am westlichen Ausbindepunkt des neuen Zufahrisgleises aus dem Bestandsgleis,
wird die Kabeltrasse Uber die Gleistrasse hinaus gefiihrt.

Auf Grund der engen rdumlichen und zeitlichen Verkniipfung von Gleisneubau und Kabel-
trassenneubau kdnnen Auswirkungen auf Natur und Landschaft, die (iber die Auswirkungen

des Gleisneubals hinausgehen, weitestgehend alusgeschlossen werden,

Der Landschaftspflegerische Begleitplanung (LBP) als auch die Vertraglichkeitsvoruntersu-
chung zum SPA-/Vogelschutzgebiet ,Spreewald und Lieberoser Endmorsne” zum Vorhaben
+Errichtung und Betrieb neues Zufahrtsgleis Tgb. Janschwalde*, wurden auch unter Beriick-
sichtigung der Verlegung der Hauptkabeltrasse 2 Jénschwalde erarbeitet bzw. durchgefiihrt.
Sie sind als Teil 3, Anhang A (LBP) und Anhang B (SPA-Voruntersuchung) der Gesamtunter-
lage beigeflgt.

Mit der Verlegung der Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde gehen keine Uber die im LBP aufge-
fuhrten zusatzlichen Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne von § 14 ff. Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatschG) einher. Die baulichen Tétigkeiten, die auBerhalb des Betrachtungs-
raumes des LBP durchgeflihrt werden, finden innerhalb der Sicherheitslinie des Tgb. Jans-
chwalde statt. Dabei handelt es sich um Fléchen die seit Beginn der bergbaulichen Tatigkei-
ten im Tgb. Jénschwalde einem volisténdigen Eingriff in Natur und Landschait unterliegen.
Dieser Eingriff ist mit Fertigstellung der Bergbaufolgelandschaft geméaf vorliegenden Ab-
schlussbetriebspléanen beendet und wird durch die Bergbaufolgelandschaft vollstiandig kom-

pensiert.

Beeintrachtigungen des Vogelschutzgebietes ,Spreewald und Lieberoser Endmoriine® kon-
nen ausgeschlossen werden.

Bezlglich des Artenschutzes ist festzustellen, dass die vorgesehenen MaRnahmen zum
Schutz der Zauneidechse im westlichen Trassenbereich des neuen Zufahrtsgleises auch auf
die westlichen Abschnitte der Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde ausgedehnt werden. Hierfir
wird ein gemeinsamer artenschutzrechtlicher Fachbeitrag fir das neue Zufahrisgleis als
auch f0r die Hauptkabeltrasse erarbeitet und bei der zusténdigen Naturschutzbehérde vorge-
legt sowie dem LBGR zur Kenntnis gegeben.

3 Bauvorbzreitende und baubegleitende MaBnaihmen

3.1 Eigentumsverhilinisse und Grunderverb

Die fur die Errichtung und den Betrieb des geplanten neuen Zufahrtsgleises Tgb. Janschwal-
de und damit auch fur die Verlegung der Hauptkabeltrasse benétigten Grundstiicke wurden
fr den gesamten Trassenbereich ermittelt. Lage und Umfang der firr diese MaRnahme er-
forderlichen Flachen sowie die betroffenen Flurstiicke sind in der Liegenschaftskarte (Anlage
3.1) dargestelit. In Anlage 3.2 sind die entsprechenden momentanen Eigentumsverhéltnisse
und bendtigten FlachengréRen dieser Flurstiicke tabellarisch aufgefiihrt.

Die Sicherung der Grundstlcke bzw. Grundstiicksteilflichen im benétigten Umfang ist aber-
wiegend abgeschlossen. Dazu wurden alle betroffenen Eigentimer angeschrieben und ver-
tragliche Regelungen (Uberlassung) bzw. der Erwerb der Grundstiicke bzw. Grundstiicksteil-
flachen eingeleitet. Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen keine Einwénde gegen die Grund-
sticksmitbenutzung vor.

Bei den von der MaRBnahme betroffenen Flachen handelt es sich zum groRen Teil um land-
wirtschattliche Nutzfldchen die an Dritte verpachtet sind. Die P#chter wurden Uber die ge-
plante MaBnahme informiert und haben ebenfalls keine Einwénde. Entstehende temporare
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und dauerhafte Beeinflussungen der landwirtschaftlichen Nutzung dieser Fiichen werden mit
den jeweiligen Pachtern nach den gesetzlichen Vorgaben bzw. Entschadigungsrichtlinien

3.2 MaBnahmen der Bauvorbereitung und -begleitung

Die erforderlichen bauvorbereitenden und baubegleitenden Maflnahmen wie Waidinan-
spruchnahme/Jagdpacht, Kampfmittelfreiheit und Arché&ologie sind dem Teil 1 (SBP ,Errich-
tung und Betrieb des neuen Zufahrisgleises Tagebau Janschwalde®) zu entnehmen. ..

4 Beschreibung der MaBnahme

4.1 Obersicht der Stromversorgungsanlagen
Nachfolgend sind die Anlagen der Stromversorgung entsprechend des SBP Stromversor-
gung aufgefiihrt (Anlage 1):

Umspann- und Schaltstationen

- 311 110/30/6-kV-UW Radewiese
- 312 110/30/6/2,4-kV-UW Cottbus-Nord
- 313 30/6/2,4-kV-Zentralstation
- 314 30/2,4-kV-Gleichrichterstation | (Ortlichkeit auBerhalb der Anlage 1)
- 315 30/2,4-kV-Gleichrichterstation Il (Ortlichkeit auBerhalb der Anlage 1)
- 316 30/6-kv-Station 1 Grube Jénschwalde (ehem. Pontonstation )
- 317 30/6-kV-Station 2 Grube Janschwalde (ehem. Pontonstation )]
- 318 30/0,4-kV-Verteilerstation Vorschnitt
- 319 30/6-kV-Verteilerstation Grube
- 3.1.10: 6/0,4-kV-IT-Station Werkstatten
- 3111 6/0,4-kV-IT-Station Zentrallagerplatz
- 3112 6/0,4-kV-CTS Stellwerk 511 SV03
- 3113 6/0,4-kV-CTS Nordbahnhof/Stw. 501 SV02
- 3.1.14; 6/0,4-kV-KTS Nordbahnhof/Stw. 501 SV04
- 3.1.15; 6/0,4-kV-KTS Tankstelle
- 3.1.16: 6/0,4-kV-CTS Stw. 710 SV01
- 3117 6/0,4-kV-Station Kiiche
- 3.1.18: B6/0,4-kV-Station Gipsdepot Il
Freileitungen
- 3.2.1: 110-kV-Leitung SW Neuendorf - UW Cottbus-Nord
- 322 30-kV-Leitung Verteilerstation Grube - UW Cottbus-Nord
- 3.23 30-kV-Leitung Zentraistation - GroR Débbern/KVB
- 3.24; 30-kV-Freileitung Verteilerstation Grube - Zentralstation

(ehemalige Entwasserung 1)
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Hauptkabeltrassen

e Als wesentliche Kabelanlagen fur die Versorgung der Tagebaue gelten die Hauptkabeltras-  _
sen von den UW zum aktiven Tagebaubereich in Erdverlegung. Darin sind nach Erfordernis
alle Versorgungssysteme der 30/6/2,4/0,4-kV-Spannungsebenen enthaiten.

- 332 Hauptkabeltrasse 1 Janschwalde

3 x 30-kV-Systeme fiir die AFB F 60
e 2-%-30-kV-Systeme fiir-die Grube —— -
2 x 30-kV-Systeme fiir den Vorschnitt
1 x 6-kV-System Reparaturleitung AFB F 60
1 x 6-kV-System Liegendentwésserung Janschwalde

3.3.3: Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde

2 x 30-kV-Systeme fir die Zentralstation
1x 30-kV-Systeme fiir das UW Cottbus Nord
1 x 6-kV-System Querverbindung

- 334 Hauptkabeltrasse 3 Janschwalde

2 x 2,4-kV-Systeme fiir den Vorschnitt
1 x 1,4-kV-System fur die Verladung Direktbekohlung

- 335 Kabeltrasse Vorschnitt
2 x 30-kV-Systeme flr den Vorschnitt
- 3.3.6: Kabeltrasse Station Kohleverladung Direktbekohlung
3 x 6-kV-Systeme Station Verladung
3.3.7: Kabeltrasse Depot II

2 x 6-kV-Systeme 6/0,4-kV-Station Gipsdepot I
2 x 2,4-kV-Systeme Fahrstromversorgung Depot Il

- 338 Hauptkabeltrasse Cottbus-Nord

1 x 30-kV-System fir die AFB F 27
5 x 6-kV-Systeme fir Grubenkabe! UK-Station Grube, Baustrom fir die

AFBF 27
6 x 2,4-kV-Systeme fur Beladegleise, fir Grubenbahnhof Vollgleis und

Leergleis
Alle weiteren Kabelanlagen gehéren zum Abnehmernetz.

4,2 Verlage-/UmbaumaBnahmen

Nach Fertigstellung des neuen Zufahrtsgleises Tgb. Jénschwalde erfolgt die Erdveriegung
von drei 30-kV-Systemen (Erdkabel), einem 6-kV-System (Erdkabel) sowie eines Lichtwel-
lenleiterkabels und eines Fernmeldekabels als Ersatz fir folgende Kabelsysteme und Freilei-

tungen:
- 30/6-kV-Kabelsysteme (Punict 4.1, Anlage der Stromversorgung 3.3.3)

- 30-kV-Freileitung Verteilerstation Grube - Zentralstation (Punkt 4.1, Anlage der Strom-
versorgung 3.2.4)

- 30-kV-Leitung Verteilerstation Grube - UW Cottbus-Nord, Abschnitt 1 (Punkt 4.1, An-
lage der Stromversorgung 3.2.2)

- 30-kV-Leitung Verteilerstation Grube - UW Cottbus-Nord, Abschnitt 2, Mast 1 bis Mast
4 (Punkt 4.1, Anlage der Stromversorgung 3.2.2)
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Die Einordnung der Mainahme ist der Ubersichtskarte {(Anlage 1) zu entnehmen.

Der Trassenverlauf erfolgt paraliel entlang der vorhandenen Hauptkabeltrasse 3 Janschwal-___

de,”in wesentlichen Bereichen auf einer zurlick gebauten Gleistrasse in Richtung Relais-
stellwerk (RSTW) 501.

Sudlich der Bricke tber die Bundesstrafle B 97 schwenkt die Kabeltrasse auf die Trasse des
neuen Zufahrtsgleises und liegt zwischen der Bundesstrafie B 97 und diesem.

‘AnschlieRend erfolgt die-Querung-der Kreisstrale nach Grotseh-(K 7435} und-im Bereich-der—-

Miaixe die Einbindung in die vorhandene Hauptkabeltrasse 2 Janschwalde (Punkt 4.1, Anla-
ge der Stromversorgung 3.3.3).

Der Trassenverlauf ist aus der Detailkarte (Anlage 2) zu entnehmen.

Die Verlegung der 30/6-kV-Kabelsysteme erfolgt im Wesentlichen in offener Bauweise in
einem Kabelgraben mit 1,0 m Tiefe. Die Grabenbreite betragt je nach Anzahi der Systeme
zwischen 1,0 m und 2,0 m. Die Regelquerschnitte fir die einzelnen Trassenabschnitte sind

als Anlage 4 beigeflgt.

Im Bereich der Kreuzung zur 30-kV-Freileitung Verteilerstation Grube - UW Cottbus Nord
(Punkt 4.1, Anlage der Stromversorgung 3.2.2, Abschnitt 2) wird der vorhandene Betonmast
5 durch einen Stahigittermast als Abspannmast mit Kabelhochfithrung ersetzt. Die Funda-
mentgréBe betrdgt max. 25 mx2,5mx2,0m.

Querungen von Gieisen, Stralen und Wegen erfolgen systemweise in Schutzrohren mit den
erforderlichen Nennweiten in offener Bauweise. Die mit der Errichtung des neuen Zufahrts-
gleises Tgb. Janschwalde hergestellten Querungen von Straen und Wegen, werden auch
far die MaBnahmen der Stromversorgung genutzt.

5 CGoawéZhrleistung der Arbeitssicherheit

5.1 Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente

Die erforderlichen Sicherheits- und Gesundheitsschutzdokumente (SGD) werden an allen
Standorten nach einheitlichen Grundsatzen gefiihrt. Diese Grundsitze entsprechen den For-
derungen nach § 3 Allgemeine Bundesbergverordnung (ABBergV)}, berdcksichtigen die je-
weiligen speziellen Verhéltnisse und beziehen alle wesentlichen sicherheitstechnischen Re-
gelungen und MaBnahmen ein. Kemstiicke des jeweiligen SGD sind Gefahrdungsbeurtei-
lungen. Diese werden flir Prozesse und Abliufe, fur Arbeitsstitten und for betriebliche
Schwerpunkte sowie im Ergebnis von sicherheitlichen Ereignissen erarbeitet und regeimagig
fortgeschrieben. Schwerpunkte werden im Rahmen der nach § 6 ABBergV geforderten Un-
terweisungen durch die verantwortlichen Personen den betreffenden Mitarbeitern zur Kennt-

his gegeben.

5.2 Anlagensicherheit

Alle Anlagen der (bergeordneten Stromversorgung wurden bzw. werden nach den geltenden
gesetzlichen Vorschriften sowie den anerkannten Regein der Technik errichtet. Die Anlagen-
sicherheit bezlglich des Schutzes gegen gefahrliche Durchstrémung, Kurzschlussfestigkeit,
Lichtbogenschutz und Anlagenschutz wird gewahrieistet.

Die vom Errichter geforderten MaRnahmen zur Wartung und Bedienung der Anlagen werden
eingehalten. Wartungs- und Bedienungsvorschriften liegen in den Schaltstationen aus.

Als SchutzmaBnahme ist die Schutzerdung fir Anlagen > 1 kV in Anwendung.

Der Schutz gegen gefahriiche elektrische Durchstrémung wird gewahrleistet, indem die gel-
tenden Vorschriften und anerkannten Regein der Technik eingehalten werden.
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1 Aligemeiner Uberblick zum Vorhaben

_—T-T—::ﬂ:-:go?rﬁe_.mrku"‘g e . NP, SOV oo

Der Zentrale Eisenbahnbetrieb (ZEB) ist eine nichtéffentliche Eisenbahn der Vattenfall Euro-
pe Mining AG (VE-M).
Durch den ZEB wird insbesondere die Rohbraunkohle aus den Tagebauen (Tgb.) Jansch-

walde, Coftbus-Nord, Welzow-Siid, Nochten und Reichwalde zu den Kraftwerken Jéansch-
walde, Schwarze Pumpe und Boxberg sowie zum Veredlungsbetrieb Schwarze Pumpe der

VE-M beférdert.

Weiterhin wird durch den ZEB der schienengebundene Transport von Material auf den
Bahnanlagen fiir anfordernde Bereiche der VE-M, so z. B. insbesondere fir die Tagebaue
durchgefuhrt.

Die fur die Infrastruktur des ZEB zustandige Aufsichtsbehérde ist, gemal Bundesberggesetz
(BBergG), das Landesamt fiir Bergbau, Geologie und Rohstoffe Brandenburg (LBGR).

1.2 Veranlassung

Die VE-M plant ein neues Zufahrtsgleis fur den Tgb. Janschwalde mit der Bezeichnung 572
zu errichten und zu betreiben (Anlage 1.1). Uber das Zufahrtsgleis erfolgen die Transporte
der Eimerkettentauschgerate zum und vom Tgb. Jdnschwalde sowie Transporte bzw. Uber-
fihrungen im Rahmen von Instandsetzungsmafnahmen an TagebaugroRgeriten und Mate-
riallieferungen. Die Bahnanlage geht nach Errichtung in den Anlagenbestand des ZEB der

VE-M Uber.

Der Einbauort fir das neue Zufahrtsgleis 572 liegt im Stden des Landes Brandenburg
(Landkreis Spree-NeiRle), ca. 1,5 km ndrdlich der Ortschaft Grétsch und ca. 1,5 km slidwest-

lich der Ortschaft Heinersbriick.

Die derzeitige gleisgebundene Zufahrt zum Tgb. Jéanschwalde fuhrt vom Relaisstellwerk
(RSTW) 501 hber das Gleis 571 durch den Bereich des bereits zurlckgebauten RSTW 520
stdlich und 6stlich an der Ortslage Grétsch vorbei und folgt dann der westlichen Tagebau-
kante bis zu den aktiven Strossenbereichen der oberen Arbeitsebene und der Hauptarbeits-
ebene der Abraumférderbriicke (AFB). In den vergangenen fiinf Jahren wurde das Gieis
durchschnittlich far 30 Rangierfahrten im Jahr fur Materialtransporte fiir die Instandhaltung
der AFB sowie fur Gleisbauarbeiten der AFB-Strossengleise genutzt.

Durch die Verfilllung des Westrandschlauches der Kippe der AFB und das Anlegen eines
nachbergbaulich notwendigen Grabens ist aufgrund mangelnder Platzverhiitnisse eine Teil-
umverlegung des Zufahrtsgleises notwendig, da das bestehende Gleis auf ca. 1,56 Km Lange
zu dicht an der nachbergbaulichen Unterkante der zuktnftigen Kippenbéschung liegt. Daher
wurden Varianten der Entfiechtung des sehr engen Bauraumes entiang des Westrand-

schlauches untersucht.

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile hat sich VE-M fir die Variante mit der Trassenfiih-
rung entlang der Bundesstrae B 97 und der Einbindung im Bereich der ehemaligen Abla-
schung des Tgb. Jénschwalde in Hohe der Orislage Heinersbrick in das vorhandene Zu-
fahrtsgleis 571 entschieden.

1.3 Eckdaten

Das neue Zufahrtsgleis 572 zum Tgb. Janschwalde wird nérdlich der Ortslage Grétsch auf
ca. zwei Kilometer Lénge ohne Fahrleitungsanlage errichtet (Aniage 1.2). Es bindet sidlich
des RSTW 501 aus dem Bestandsgleis 571 aus und im Bereich des Larmschutzdammes
sudlich der Ortslage Heinersbriick in das Gleis 571 wieder ein. Das Bestandsgleis 571 wird
in Gleis 572 umbenannt. Auf der Gleistrasse werden drei neue, nichttechnisch gesicherte
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Bahnibergange (BU) errichtet — ein innerbetriebiicher (Betriehsstrale Vattenfall [BU B 434])
sowie zwei 6ffentliche (KreisstraRe K 7135 [BU B 433] und fur eine Zufahrt zu einer landwirt-
schatftlichen Nutzflache [BU B 432]).

~Mit dem neuen Zufahrisgleis werden weiterhin der Ruckbau des Bestandsgleises 571 im
Bereich der Ortslage Grotsch auf einer Lange von ca. 5,6 km und damit die nachfolgende
Wiederherstellung von Natur und Landschaft im Rahmen der Rekultivierung erméglicht.

Im Rahmen der markscheiderischen Nachweisfiihrung im Vorhabensgebiet wird das Riss-
werk geméal Verordnung Gber markscheiderische Arbeiten und Beobachtungen der Oberfla-

che (Markscheider-Bergverordnung) nach Errichtung des Zufahrisgleises aktualisiert.

1.4 Kurzbeschreibung

1.£.1 Bautechnische Schwerpunkie

Die Bahnanlage wurde auf Grundlage der eisenbahntechnischen Vorgaben des ZEB (Anwei-
sung A-BeS-ETT 01 - Bau- und Betriebsanweisung Eisenbahn [BAE]) geplant. Fir die BU gilt
die Vorschrift fir die Sicherung der Bahnibergénge bei nichtbundeseigenen Eisenbahnen
(BUV NE). Die Planung erfoigte weiterhin unter der MaRgabe einer geringstméglichen Fla-
cheninanspruchnahme.

Folgende bautechnische Anforderungen und Schwerpunkte fanden Beachtung:

- Einrichtung der Baustelleneinrichtung (BE), einschlieBlich der Zufahrten (Schotter)
sowie einer tempordren &rtlichen Umfahrung im Bereich der geplanten geldndeglei-
chen Kreuzung mit der Kreisstrale K 7135 (Asphaltbauweise),

- eingleisige Errichtung des Zufahrtsgleises auf einer Lange von rd. zwei Kilometern
auf geldndegleichem Niveau,

- Herstellung des BU B 432 an der Kreuzungsstelle mit der Zufahrt zu einer landwirt-
schaftiichen Nutzflache,

- Herstellung des BU B 433 an der Kreuzungsstelle mit der Kreisstrae K 7135,
- Herstellung des BU B 434 an der Kreuzungsstelle mit der Betriebsstrake Vattenfall,
- Herstellung bahnbegleitender Entwéasserungsmulden,

- Sicherung der Querung mit der Entwésserungsanlage Randriegel West 4 (RRW4)
durch geeignete Schutzmaflinahmen,

- Sicherung/Umverlegung der Trinkwasserleitung (TW) nach Grétsch der Gesellschaft
fur Wasserver- und Abwasserentsorgung - Hammerstrom/Malxe - Peitz mbH (Ge-
WAP} an der Kreuzungsstelle mit der Kreisstrae K 7135 und

- Holzung- und Rodungsarbeiten; betreffend Espen-Bestinde mittleren Alters
(ca. 880 m?) innerhalb der Sicherheitslinie des Tgb. Janschwalde im Bereich des
Ausbindepunktes des neuen Zufahrtsgleises 572 aus dem Bestandsgleis 571 sowie
15 Bdume einer jungen Obstbaumallee an der KreisstraBe K 7135 im Bereich des

geplanten BU B 433.

i.4.2 Bauzblaui

Diz Realisierung der Baumaf3nahmen ist nach Vorliegen der Zulassung des Sonderbetriebs-
planes (SBP) fur den Zeitraum von Februar bis Dezember 2015 geplant (Anlage 1.3). Die
MaBnahmen beginnen mit Holzung- und Rodungsarbeiten bis Ende Februar. Danach erfolgt
eine kontinuierliche Inanspruchnahme der Flachen durch bauvorbereitende MaRnahmen.
Dabei wird die Baufeldfreimachung mit den Untersuchungen zur Archiologie sowie die Ei-
sen- und Munitionssuche durchgefiihrt - Zeitraum Méarz bis Juni 2015.

Nach Freigabe der Fléchen ist der Beginn der Erdbauarbeiten geplant.
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Vor Beginn der BaumaBnahmen werden erforderliche Erlaubnisse und Genehmigungen ein-
geholt. Die naturschutzfachlichen Vorgaben (Teil 3, Anhang A, Punkt 3.1) werden beim Bau-

1.5 Zugehdrigkeit‘Zusammenhang zu bestehenden Betriebsplanunterlagen

Der vorliegende SBP ist zugehorig zum giiltigen Hauptbetriebsplan (HBP) ZEB 2014 - 2018,
Geltungszeitraum 01.07.2014 bis 30.06.2018, zugelassen vom LBGR unter Gz: z 19-1.1-14-
94, Zulassung vom 25.06.2014; nachfolgend HBP ZEB genannt.

Die entlang des neuen Zufahrisgleises neu zu verlegenden 30/6-kV-Kabeianlagen (Hauptka-
beltrasse 2 Janschwalde) sind Inhalt der zeitgleich eingereichten 1. Abénderung zum SBP
.Ubergeordnete Stromversorgung Tagebaue Jénschwalde/Cottbus-Nord 2014 - 2018 - Ver-
legung Hauptkabeltrasse 2 Jénschwalde" (Teil 2). Der SBP ,Ubergeordnete Stromversorgung
Tagebaue Janschwalde/Cottbus-Nord 2014 - 2018 ist zugehérig zum jeweils gilltigen HBP
2013 - 2015 Tagebau Jénschwalde und dem HBP 2012 - 2015 (Ausiauf) Tagebau Cottbus-
Nord, bzw. nach Ablauf des Geltungszeitraumes zugehdrig zum Abschlussbetriebsplan
(ABP) Tagebau Cottbus-Nord und wurde am 18.12.2013 vom LBGR unter dem Gz: j10-1.3-

16-134 zugelassen.

Die Trasse des geplanten Zufahrisgleises 572 befindet sich in den Bereichen des Ausbinde-
und Einbindepunktes in das Bestandsgleis 571 im Geltungsbereich des HBP 2013 - 2015
Tagebau Janschwalde, zugelassen vom LBGR unter Gz:j 10-1.1-15-1186, Zulassung vom

19.12.2012.

Fur die Eingriffe in Natur und Landschaft (Punkt 2.4) innerhalb der Sicherheitsiinie gilt der
SBP ,Natur und Landschaft Tagebau Janschwalde* zugelassen vom LBGR unter Gz: j 10-
1.3-15-107, Zulassung vom 13.01.2014, zugehorig zum HBP 2013 - 2015 Tagebau Jéansch-

walde.

2 Belange von Naiur und Landschaft

2.1 Aligemeines

Die Errichtung und der Betrieb des neuen Zufahrtsgleises Tgb. Janschwalde ist mit Auswir-
kungen auf Natur und Landschaft verbunden. Ausschlaggebend fur das Vorhaben ist die fort-
schreitende Herstellung der Bergbaufolgelandschaft gemas eingereichtem ABP ,Tagebau
Janschwalde Teilfliche 1 Heinersbriick* und dem damit verbundenen notwendigen Ruck-
bau/Anpassung der bergbaulichen Infrastrukturanlagen. Somit wird mit dem neuen Zufahrts-
gleis die Umsetzung der Kompensationsverpflichtung gemaR zugelassenem SBP ,Natur und
Landschaft Tgb. Janschwalde" flr den Bereich siidlich und éstlich von Grétsch mdglich. Mit
dem neuen Zufahrtsgleis geht eine erhebliche Verkiirzung der Gesamtldnge der gleisgebun-
denen Zufahrt zum Tgb. und damit eine Reduzierung der Nutzung und Beeinflussung von
Natur und Landschaft einher (sieche Punkt 1.2).

Fur das Vorhaben war gemé&R § 3c Abs. 1i. V. m. § 3a und Anlage 1, Nr. 15.1 Gesetz (iber
die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) in Verbindung mit § 1 Nr. 5 der Verordnung Gber
die Umweltvertragiichkeitsprifung bergbaulicher Vorhaben (UVP-V Bergbau) eine allgemei-
ne Vorprifung des Einzelfalls durch das LBGR durchzufuhren. Im Ergebnis dieser Prifung
wurde festgestellt, dass flr das Vorhaben keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Um-
weltvertraglichkeitspriifung besteht (Amtsblatt fir Brandenburg, Nr. 37 vom 10.09.2014).

2.2 Bestandserizssiing von Faura, Flora und Biotopen

Zur Abschétzung der Auswirkungen auf Natur und Landschatft erfolgte entlang der beantrag-
ten Trasse die Erfassung von Vegetation und Fauna. Die Ergebnisse der Biotopkartierung
sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) (Teil 3, Anhang A) aufgeflihrt. Die faunis-
tischen Erfassungen umfassten die Aufhnahme der Avi- und der Herpetofauna (Reptilien und
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Amphibien). Sdugetiere wurden insoweit erfasst, wie sie bei den Geldndebegehungen ange-
troffen wurden. Die Ergebnisse der Untersuchungen sind im LBP (Teil 3, Anhang A) sowie im
artenschutzrechtlichen Fachbeitrag dargestellt.

2.3 Auswirkungen auf das SPA-Gebiet ,,Spreewald und Lieberoser =ndmoréana*

Auf Grund der L.age des Vorhabens iin der Nachbarschaft zum Vogelschutzgebiet ,Spreewaid
und Lieberoser Endmorédne war eine Einschatzung hinsichtlich méglicher erheblicher Aus-
wirkungen auf die Schutz- und Erhaltungsziele des Vogelschutzgebietes notwendig. Diese

—— —— Voruntersuchung-ist-im-Teil 3,-Anhang-B-beigefugt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass auf Grund der Vorbelastung durch die zwischen
dem Vorhabensgebiet und dem Schutzgebiet befindlichen Bundesstrale B 97 - mit einer
hohen Belegung durch Schwerlastverkehr - sowie der nachgeordneten Schutzwiirdigkeit des
relevanten Teiles des Gebietes, eine erhebliche Beeintrachtigung der Schutz- und Erhal-
tungsziele ausgeschlossen werden kann.

2.4 Eingriffe in Natur urd Landschaft

Niit dem neuen Zufahrisgleis sind Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne von § 14 ff.
Bundesnaturschutzgesetz (BNatschG) verbunden. Dabei handelt es sich hauptséchlich um
Versiegelung von Béden und Inanspruchnahme Uberwiegend landwirtschaftlicher Nutzfla-
chen. Im Zuge der Querung der Kreisstrale K 7135 kommt es zur [nanspruchnahme von 15
Baumen einer jungen Obstbaumallee.

Fur die Abschnitte des Zufahrisgleises, die innerhalb der Sicherheitslinie des Tgb. Jénsch-
walde liegen, erfolgte der Eingriff mit Beginn der bergbaulichen Tatigkeiten die im Rahmen-
betriebsplan dargestellt sind. Dieser Eingriff hatte die volistindige Beseitigung der vorberg-
baulichen Verhaitnisse zur Folge und ist erst mit Fertigstellung der Bergbaufolgelandschaft
gemaf vorliegendem Abschlussbetriebsplan beendet. Die Kompensation erfolgt vollsténdig
durch die Schaffung der Bergbaufolgelandschaft. Fiir den Geltungsbereich des SBP ist die
flachenkonkrete Kompensation im zugelassenem SBP ,Natur und Landschaft Tagebau Jéns-
chwalde” vom 13.01.2014 dargestellt. Fir die Bewertung des Eingriffs sowie die Ermittlung
der Kompensation des Eingriffs auerhalb der Sicherheitslinie wurde der in Teil 3, Anhang A

beigeflgte LBP erarbeitet.

Als Kompensation der Eingriffe ist die Umwandlung der nicht mehr landwirtschatftlich nutzba-
ren Ackerflédchen in standortgerechte Staudenfluren sowie die Anlage/Vervollstandigung der
Allee entlang der Landesstralle L 502 zwischen Drewitz und Janschwalde vorgesehen.

2.5 Bictop- und Aitenschuiz

Nach Ermittlung der vom Vorhaben betroffenen Biotope ist festzustellen, dass im Zuge der
Querung der Kreisstrale K 7135 die Inanspruchnahme von 15 Baumen einer jungen Obst-
baumailee notwendig wird (vgl. LBP, Teil 3, Anhang A). Dabei handelt es sich um einen nach
§ 17 Brandenburgisches Ausfiihrungsgesetz zum Bundesnaturschutzgesetz (in Verbindung
mit § 29 BNatSchG) geschitzten Landschaftsbestandteil. Die notwendige naturschutzrechtli-
che Genehmigung wird separat bei der zusténdigen Naturschutzbehérde beantragt.

Bei Beachtung der notwendigen MaRnahmen zum Artenschutz (Absperren/Absammeln von
Teilpopulationen der Zauneidechse sowie Berdumung aulerhalb der Brutzeit mit anschlie-
Render Vergramung) sind keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestinde gegeben. Die
notwendige artenschutzfachliche Betrachtung, d. h. der artenschutzrechtliche Fachbeitrag
wird der zusténdigen Naturschutzbehérde vorgelegt sowie dem LBGR zur Kenntnis gege-
ben. Die genannten MaRnahmen sind nachrichtlich im LBP aufgefiihrt (Teil 3, Anhang A).
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3 Bauvoibereitende urd baubegleitende #2aRnahmen

3.7 Eigentumsverhiltnisse und Grunderwerb

Die fur die dauerhaff genutzien Grundstucksflachen sowie fur die Baudurchfulhrung und Ge-
landegestaltung notwendigen Grundstiicke wurden far den gesamten Trassenbereich ermit-
telt. Lage und Umfang der betroffenen Fiurstiicke sind in der Liegenschaftskarte (Anlage 2.1)
dargestellt. In Anlage 2.2 sind die entsprechenden momentanen Eigentumsverhéltnisse und
benétigten FlachengroBen dieser Flurstiicke tabellarisch aufgefiihrt.

Die Sicherung der Grundstiicke bzw. Grundsticksteilflichen im bendtigten Umfang ist Gber-
wiegend abgeschiossen und wurde im Einvernehmen mit den Eigentimern durchgefiihrt. Es
wurden alle Eigentimer angeschrieben und der Erwerb der notwendigen Grundstlcke bzw.
Grundstiicksteilflachen eingeleitet bzw. vorgenommen. Zum gegenwartigen Zeitpunkt liegen
keine Einwénde vor.

Pachter der landwirtschaftlichen Nutzflichen wurden Gber die geplante BaumaRnahme in-

formiert. Entstehende Beeinflussungen dieser Flachen werden mit den jeweiligen Pachtern
nach den gesetzlichen Vorgaben bzw. Entschadigungsrichtlinien verhandelt und einvernehm-

lich geregelt.

3.2 Waldinanspruchnahme/Jagdpacht

Flachen im Sinne des Waldgesetzes des Landes Brandenburg {LWaldG) vom 20. April 2004,
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 10. Juli 2014, sind vom Vorhaben hicht
betroffen. Eine Genehmigung zur Waldumwandlung ist damit nicht srforderiich.

Die vom Vorhaben betroffenen Flachen liegen in der Jagdgenossenschaft Heiners-
brick/Grétsch. Der Vorsitzende der Jagdgenossenschaft sowie der Pachterobmann werden
rechtzeitig vor Baubeginn vom Vorhaben in Kenntnis gesetzt.

3.3 Kampimittelfreiheit

Vor Beginn der BaumaBnahme wird der zu bearbeitende Trassenbereich auf das Vorhan-
densein von Kampfmitteln untersucht. Die Anmeldung und die Ausfihrung der Untersuchun-
gen laut Kampfmittelverordnung fir das Land Brandenburg erfolgt durch eine von VE-M be-
stellte, zugelassene Fachfirma.

3.4 Archdologie

Hinweise auf Bodendenkmale sind nicht bekannt. In Abstimmung mit dem Brandenburgi-
schen Landesamt fiir Denkmalpflege und Archéologisches Landesmuseum (BLDAM) wird
die Notwendigkeit archéologischer Untersuchungen festgelegt.

Abstimmungen zum Sondierungs- und Grabungsbedarf werden zwischen der VE-M und dem
BLDAM zeitpunktgerecht gefuhrt sowie die entsprechenden Untersuchungen nach der Fest-
stellung der Kampfmittelfreiheit und vor dem Oberbodenabtrag beauftragt.

Soweit erforderlich, wird ein Antrag auf denkmalrechtliche Eriaubnis rechizeitig vor dem Be-
ginn der Arbeiten gestellt.

3.5 Baustellenbazogene Massentransporia

Im Zuge der Baufeldfreimachung anfallender Oberboden wird zur Wiederandeckung im Bau-
bereich zwischengelagert.

Die im Rahmen der Baumaltnahme anfallenden, ungeeigneten Aushubmassen werden am
jeweiligen  Gewinnungsort auf  Kontaminationen gem&#R der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA)-Richtlinie beprobt und nach analytischer Auswertung ent-
sprechend den gesetzlichen Bestimmungen entsorgt (siehe Punkt 9.3).
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3.6 Baugrund
3.6.1 Baugrundeirkundung

===————FUrthe Erkundung-wiirdetrneuT Rammkernbohrunigenund neun Sondierungen mit der leich-

ten Rammsonde (DPL-5) bis zu einer Wirkungstiefe (z) = 3,0 m unter Gelandeoberkante
(GOK) abgeteuft. Die Ansatzpunkte wurden markscheiderisch abgesteckt sowie lage- und
héhenmaRig eingemessen (siehe Anlage 3, Tabelle 1).
Die Erkundungsarbeiten wurden vom 10.06. bis 13.06.2014 durchgefilhrt. Die Ergebnisse

-~ ——der Baugrunderkundung sind-als Bohrprofile/Schichtenverzeichnisse und Sondigérdiagramme
dokumentiert.
Zum Einsatz kam ein Kleinbohrgerat. Der Bohrdurchmesser wurde mit zunehmender Teufe

von d = 80 mm auf d = 36 mm abgestuft. Alle angetroffenen Baugrundschichten wurden be-
probt und im bodenphysikalischen Labor der GMiB GmbH bemustert.

3.6.2 DParstellung der Baugrundverhiiltnisse

Geologische Verhélinisse

Der Untersuchungsbereich befindet sich ca. 1,5 km nérdlich der Ortschaft Grétsch und ca.
1,5 km slidwestlich der Ortschaft Heinersbriick. Regionalgeologisch liegt der Trassenbereich
innerhalb des Baruther Urstromtales. Typische Sedimente dieser pleistozinen Folge sind
enggestufte Sande (Talsande).

Hydrologische Verhéltnisse
Die hydrologische Situation im Bereich der geplanten Trasse wird hauptséchlich durch den
Tgb. Janschwalde beeinflusst.

Aktuell liegt der Grundwasserstand im Hauptgrundwasserleiter zwischen ca. + 45 m Normal-
héhennull (NHN} und ca. + 30 m NHN. Damit steht im Untersuchungsbereich Grundwasser
erst ab ca. z = 18 ... 34 m unter GOK an. Es wird aligemein beachtet, dass jahreszeitlich
bedingte, hthere oder auch niedrigere Grundwasserstande im obersten Grundwasserleiter
wahrscheinlich sind. Diese weisen erfahrungsgeman eine Schwankungsbreite von ca. + 1 m
(ohne Beriicksichtigung Uberjshriger Einflisse) auf. Dies trifft insbesondere nach Stark-
regenperioden oder zur Zeit der Schneeschmelze zu.

Zum Zeitpunkt der Erkundungsarbeiten wurde bis zur Endteufe von z = 3 m unter GOK
(+60,42 m NHN) kein Grundwasser angetroffen. Lokal verndsste Bereiche, vor allem nach
Niederschlagsereignissen, sind jedoch nicht auszuschlielen.

Ab 2018 wird es im Sudwesten und ab 2020 im Nordosten der geplanten Trasse zum
Grundwasseranstieg, auf Grund der Auferbetriebnahme der Entwasserungsaniagen des
Tgb. Cottbus-Nord bzw. von Entwésserungsanlagen des Tgb. Janschwalde, kommen. Die
prognostischen stationdren Grundwassergleichen (Hdchstgrundwassersténde) im Sidwes-
ten werden sich bei ca. +64,2 m NHN und in Nordosten bei ca. + 62,8 m NHN einstellen.

Ergebnis der Baugrunduntersuchung

Im Untersuchungsbereich stehen im Planum Oberwiegend Fein- bis Mittelsande (Boden-
gruppe ,enggestufte Sande* SE, nur vereinzelt ,Sand-Schiuff-Gemische" SU) mit lockerer bis
mitteldichter im oberen Erkundungsbereich sowie mitteldichter bis dichter Lagerung im unte-
ren (tieferen) Erkundungsbereich an. Nur vereinzelt handelt es sich dabei um Auffiliungen
([SE]) mit Fremdbestandteilen (Schotter). Lokal sind auch schiuffigere Bereiche nicht auszu-

schlielten.

Eine durchgéngige Oberboden-/Mutterbodenschicht, im Sinne einer kulturfahigen Schicht, ist
nur abschnitisweise vorhanden.

Die Baugrundverhéltnisse sind relativ homogen und hinsichtlich der geplanten Baumafinah-
me auch unter Beachtung der prognostischen Grundwasserverhdltnisse geeignet tragféhig.
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4 Trassierung

4.1 BaustraBen/Zuwegurgen

" Nérdiich des neuen Zufahrisgleises 572 wird auf der gesamten Trassenldnge eine ca. funf

Meter breite Baustrale aus Schotter angelegt. Auf der BaustraRe erfolgen alle An- und Ab-
transporte von Materialien mit StraBenfahrzeugen. Die Baustralle bindet an die vorhandenen
Strallen und Wege an. Ggf. fur Baustellenausfahrten auf die Bundesstrale B 97 oder Kreis-
stralle K 7135 erforderliche Sondernutzungseriaubnisse werden rechtzeitig vor Baubeginn

e @G EROM: :

Nach erfolgter Fertigstellung der BaumaRnahme werden die BaustraRen zurickgebaut und
der Ursprungszustand wiederhergestellt. Eingetretene Stralen- bzw. Wegeschaden werden

beseitigt.

4.2 Trassierung
Basis fiir die Trassierung ist ein BestandsaufmaR des Bestandsgleises 571 und des fir die
Inanspruchnahme vorgesehenen Geléndes (sighe Anlage 1.2, Lageplan).

Das neue Zufahrisgleis 572 bindet niveaugleich aus dem Bestandsgleis 571, im Bereich
RSTW 501, sudiich der B 97-Briicke mit einer Weiche (519) aus. Bei km 0,1+820 kreuzt die
Zufahrt zu einer landwirtschaftlichen Nutzflache das neue Zufahrtsgleis. Hier wird der nicht-
technisch gesicherte BU B 432 errichtet. Von dort aus verl&uft das Gleis in Richtung Norden.

Nach ca. 150 m schwenkt das neue Zufahrtsgleis 572 in Richtung Nordosten ab und lzuft
parallel zur Bundesstrae B 97. Der geringste Abstand zwischen Gleisachse und dem Stra-
Benrand der Bundesstraie B 97 betragt 22,50 m. Die dafiir gemal § 9 Abs. 2 Nr. 1 Bundes-
fernstraBengesetz erforderlichen Abstimmungen wurden mit dem Landesbetrieb Stralenwe-
sen, Dienststatte Cottbus gefihrt.

Ab der Station km 0,9+500 endet die Paralleifihrung zwischen Bundesstrale B 97 und
Bahnanlage. AnschlieBend unterquert das neue Zufahrtsgleis 572 bei km 1,0+580 die
110 kV-Freileitung der Mitteldeuten Netzgesellschaft Strom mbh (Mitnetz-Strom) und quert
bei km 1,1+170 die Kreisstrale K 7135. Hier wird der nichttechnisch gesicherte BU B 433
errichtet. Ostlich des BU B 433 schwenkt das neue Zufahrisgleis 572 in Richtung Norden
und verl@uft mit einem Abstand von ca. 41 m parallel zur 110 KV-Freileitung der Mitnetz-
Strom. Bei km 1,4+730 quert das neue Zufahrtsgleis 572 dann die betriebseigene Zufahris-
strale zum Tgb. Janschwalde. Hier wird der nichttechnisch gesicherte BU B 434 errichtet. In
diesem Bereich wird der RRWest4 mittels Leitungsschutzbauwerk Uberquert. Ab
km 1,7+000 schwenkt das neue Zufahrisgleis 572 in Richtung Osten ab und bindet am
km 2,0+030 wieder in das Bestandsgleis 571 (neu Gleis 572) ein.

Die Trassierungsdaten wurden mittels einer vermessungstechnischen Planung fiir eine zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit fur Rangierfahrten laut BAE Teil 2 berechnet. Die Gleisbégen
werden mit Radien = 150 m hergestelit. Die Gradiente wurde unter Einhaltung der zulgssigen
Langsneigung geplant. Ausrundungen, Uberhohungen und Ubergangsbégen entsprechen
den Vorgaben der BAE. Die Bezeichnungen der Gleise, Weichen und BU sind im schemati-
schen Lageplan dargestellt (Anlage 4).

3 Gleisunterbau

8.1 Schaifung der Baufraibeii

Vor Beginn der Erdbauarbeiten (Juni 2015) wird durch bauvorbereitende Mallnahmen wie
u. a. Holzungs- und Rodungsarbeiten (Punkt 3.2), die erforderliche Baufreiheit geschaffen
(Anlage 1.3).
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§.2 Erdarbeiten
Eine durchgéngig ausgebildete Oberboden- bzw. Mutterbodenschicht im Sinne einer kultur-

fahigen Schicht ist vor allem auf den Landwirtschaftsfiichen vorhanden. Der humusreiche

~~Oberboden wird schonend abgefragen, zwischengelagert und nach dem Abschluss der
BaumaRnahme in Abstimmung mit dem Eigentiimer in angrenzenden Trassenbereichen wie-

der eingebaut.
Die Errichtung von Ddmmen und Einschnitten ist nicht notwendig.

....... Uberschiissige, ungeeignete-Aushubmassen- werden- durch- die—Erdbauunternehmen-ab- -
transportiert (siehe Pkt. 3.5). Eingebaut werden nur klassifizierte, kontaminationsfreie Bau-
stoffe. Der Baugrund ist hinsichtlich der Tragfahigkeit und Scherfestigkeit geeignet. Die Ver-
dichtung des Erdplanums wird mit mittelschwerer Verdichtungstechnik (> 10 t) durchgefahit.

Tabelle 1: Wiassenbilanz

Bodenart Volumen [m?]
Oberboden ca. 4.800
Ungeeignete Aushubmassen ca. 1.100

Das Bestandsgleis 571, die angrenzende Bundesstrale B 97 und die Kreisstralle K 7135
werden in ihrer Lage und Standsicherheit durch die Bauarbeiten nicht beeintréchtigt.

Auf der Grundiage der Richtlinie der Deutschen Bahn AG (Ril) 836 ,Erdbauwerke und sons-
tige geotechnische Bauwerke planen, bauen und instand halten, Modul 836.0501 - Erdkérper
Grundsatze®, werden fOr die Herstellung des Erdplanums und der Frostschutzschicht folgen-
de Verdichtungsanforderungen fUr die jeweiligen Nachweiskriterien (Verdichtungsgrad nach
Proctor (Drr, Verformungsmodul aus statischer Belastung (Ev2), Verformungsmodul aus dy-
namischen Plattendruckversuch (Evd)} eingehaiten:

Tabelle 2: Verdichtungsanforderungen unter Querschvellengleisen

Bereich Anforderungen Bemerkungen

Erdplanum: Der> 95%

bei einem Verhiltniswert
Ev2/Evi£26

Eva > 30 MN/m? hei nichtbindigen Béden
Evd > 25 MN/m? bei bindigen Béden

Frostschutzschicht (40 cm): Dpr = 100%

Ev2 > 45 MN/m?

bei einem Verhéltniswert

2
Evz2 BOMN/m® o Evi <26

Evd > 40 MN/m?

Zur Entwéasserung des Bahnkdrpers wird das Planumsquergefélle einseitig mit einer Neigung
von 1:20 ausgebildet.
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5.3 Bahnbegleitende Entwisserung

Da der Untergrund ausreichend durchigssig ist, kann Niederschlagswasser vor Ort dezentral
in Entwasserungsmulden versickern. Die Entwasserungsmulden werden entsprechend der

~~Gleisneigung gefuhrt und In einer Bréite von 1,0 m - 1,5 m hergestellt. T
Die Durchldssigkeitsbeiwerte (ir) liegen zwischen kr=1,1*10"* m/s his 6,4*10* m/s,

5.4 Unternehmenseigene Kabel und Leitungen
Eine Ubersicht zum unternehmenseigenen Kabel- und Leitungsbestand liegt vor Vorhande-

ne Anlagen werden an die neuen Bedingungen angepasst. Fiir Kabelanlagen ist Erdverle-
gung bzw. Verlegung in Kabelkanilen vorgesehen. Der Kabeltiefbau wird nach den Regeln
der Technik durchgefihit.

6.5 Kabel und Leitungen Dritter

Die Kabel- und Leitungsbesténde Dritter sind erfasst. Die Leitungsrechtstrager (Mitnetz-
Strom, Deutsche Telekom, Kabel Deutschiand Vertrieb und Service GmbH, GeWAP, Gubener
Wasser- und Abwasserzweckverband [GWAZ]) wurden ber die bevorstehenden Baumafi-
nahmen informiert. Mit ihnen werden notwendige Schutz- bzw. UmbaumaRnahmen verein-
bart. Dabei werden technische Forderungen der Leitungsrechtstrager beriicksichtigt.

Einen bautechnischen Schwerpunkt bildet dabei die Kreuzung mit der TW der GeWAP an
der Kreuzungsstelle mit der Kreisstrale K 7135. Es werden entsprechende Kreuzungsver-
einbarungen nach Kreuzungsrichtlinien fir nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE-Bahnen)

abgeschlossen.

6 Gleisobertau

6.1 3ettungsarbeiten

Die Bettungsstérke (Gleisschotter) wird mit 200 mm unter der Schwelle am Auflager der nicht
Uberhdhten Schiene ausgeflihrt. Die Bettungsbreite vor Kopf der Schwelle wird mit 350 mm
bzw. an der BogenauRenseite mit 500 mm hergestellt. Als Bettungsmaterial wird neuer oder
aufgearbeiteter Gleisschotter der Kérnung 31,5/63 verwendet, der als Verlege- und Stopf-
schotter eingebaut wird. Der Regelquerschnitt ist in der Anlage 5 dargestellt.

6.2 Cleise und Yeiche
Das neue Zufahrtsgleis 572 wird mit gebrauchten Gleisschwellen und Schienen der VE-M
errichtet. Die zu errichtende Bahnaniage befindet sich im nicht vom Wirter Uberwachten Be-

reich.

Die Weiche 519, an der Ausbindung Gleis 571 (Anlage 1.2), wird als gebrauchte, aufgearbei-
tete einfache Weiche EW 190 - 1:9 hergestellt und ais ortsbediente Handweiche ausgefihrt.
Die Nennspurweite e betragt 1435 +/- 2 mm.

Die Verschweilung der Schienen in den Gleisen und Weichen erfoigt mit einem fur NE-

Bahnen zugelassenen Schweilverfahren. Die Bzhnanlage wird liickenlos hergestelit. Zur
Inbetriebnahme werden die Gleise bis einschliefilich der zweiten Stabilisierung fertig gesteilt.
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6.3 Bahnitbergidnge (B0)

6. 3 1 Allgemeines

NE-—Die-BU-befnden sichim -Tiicht-von VVaiter -

Ubewvachten Berewh Es werden Pfelftafeln entsprechend der BUV NE aufgestellt.
Tebellz 3: Bahniiberginge

N Kreuzende ,
| Bahnubergang | Stationierung | o o ... ... Befestigung .
) Zufahrt zu einer
BU B 432 km 0,1+820 | landwirtschaftlichen | Stahibetongrofidchenplatten
Nutzflache

BU B 433 km 1,1+170 | KreisstraBe K 7135 | StahlbetongroRflichenplatten

BU B 434 km 1,4+730 Betriebsstralle Stahlbetongroflachenplatten

Die neu zu errichtenden BU werden schwerlastféhig (geméaB DIN Fachbericht 101) errichtet.
Die stralenseitige Einfassung der BU erfolgt mit Panzerbordsteinen. Die Fahrbahn wird im
Bereich des BU mit StahibetongroBfidchenplatten in Splittbettung hergestelit.

Es wird fur jeden BU eine straBenseitige Beschilderung gema BUV NE aufgestelit und die
erforderlichen Sichtflachen hergestelit.

5.3.2 B0B432
Der BU B 432 wird zur Querung einer Zufahrt zu einer landwirtschaftlichen Nutzfliche am
km 0,1+820 als nichttechnisch gesicherter BU errichtet (Anlage 6.1).

6.3.3 BUB433
Der BU B 433 wird zur Querung der Kreisstrale K 7135 am km 1,1+170 als nichttechnisch
gesicherter BU errichtet (Anlage 6.2).

Die Spurrillen fur die Spurkrénze werden zusatzlich mit Spurrillengummis fir ein sicheres
Uberqueren mit Zweiradfahrzeugen ausgestattet.

Weiterhin werden die entsprechenden Fahrbahnmarkierungen aufgebracht.

Fur die Bauphase wird fur den Einbau des BU eine temporére, értliche Baustellenumfahrung
for die KreisstraBe K 7135 errichtet. Mach erfolgter Fertigstellung der BaumaRnahme wird
diese wieder zurlickgebaut. Eventuelle Stralenschiden an der KreisstraBe K 7135 werden

ordnungsgemaf beseitigt.

Die berechnete Rlckstaulédnge auf Grundlage einer Verkehrszahlung sowie der zu erwarten-
den max. zukinftigen Verkehrsbelastung (Referenzjahr 2025) betragt 5 bis 30 m in Abhan-
gigkeit der Art des ankommenden Kraftfahrzeugs (nach Brechtefeld & Nafe, Ing.- und Ver-
messungsbiro GmbH, 06.10.2014). Somit ist eine Beeintrachtigung der Bundesstralle B 97
ausgeschlossen, da der Abstand zwischen dem BU B 433 und dieser 87 m betragt.

8.3.4 BUBA34
Der BU B 434 wird zur Querung einer BetriebsstraBe am km 1,4+730 als nichttechnisch ge-
sicherter BU errichtet (Anlage 6.3).

Am BU B 434 werden zusétzlich Fahrbahnmarkierungen aufgebracht.
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7 Inbetiiebnahme und Fahrtechnologie
Nach Errichtung und Abnahme des neuen Zufahrtsgleises 572 wird dieses durch den Leiter

des ZEB mit der Erteilung der Betriebserlaubnis flr den Betrieb freigegeben _

8 Immissionsschutz

8.1 Wihrend der BaumaRnahme

8.1.14 - Bauldrm

Die rechtlichen Grundlagen fur den Immissionsschutz bilden neben den berggesetzlichen
Vorschriften der §§ 55 Abs. 1 und 48 Abs, 2 BBergG die Bestimmungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Die Arbeiten zur Errichtung des neuen Zufahrtsgleises werden als BaumaRnahmen einge-
stuft, so dass fir die Ermittlung und Bewertung der Schallimmissionssituation in der Nach-
barschaft die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm)
heranzuziehen ist. Punkt 3 AVV Baularm enthalt Immissionsrichtwerte, die die unterschiedli-
che baugebietsspezifische Schutzbeduritigkeit berlicksichtigen, wobei die Tageszeit von
7:00 - 20:00 Uhr reicht. Die geplanten Bauarbeiten werden ausschlieRlich im Tagzeitraum
zwischen 7:00 - 18:00 Uhr (11 h Betriebszeit) erfoigen.

Fur die ndchstgelegene Bebauung in der Ortslage Heinersbriick (Abstand ca. 350 m) wird
aufgrund der vorhandenen Mischgebietsbebauung sowie des dérflichen Charakters von ei-
nem Schutzanspruch eines Dorf- bzw. Mischgebietes mit 60 dB (A) tags ausgegangen.

Nach AVV Bauldrm, Punkt 4.1 sollen Manahmen zur Minderung der Gersusche angeordnet
werden, wenn der Richtwert um mehr als 5 dB (A) tiberschritten wird.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten nach DIN 1SO 9613 Teil 2 mittels der Version
4.4.145 der Schallausbreitungssoftware CadnaA der DataKustik fir die immissions-
kritischsten Arbeitsprozesse bei Errichtung der Bahnanlagen wie insbesondere Erdarbeiten
(Massetransporte), Gleisbauarbeiten einschliellich Materialanlieferung, Stopfarbeiten sowie
Errichtung der BaustraRe, wobei in einem Worst-Case-Szenario der zur Ortsiage Heiners-
briick n&chstgelegene, nérdliche Bauabschnitt (200 m - 400 m - Bereich) betrachtet wurde.

Im Ergebnis der Untersuchungen wurde am mafgeblichen Immissionsort in Heinersbriick
(Wiesenweg 2, siehe Anlage 1.1) ein Beurteilungspegel von maximal 57,6 dB (A) in der Bau-
phase fur Gleisoberbau einschlieBlich Materialtransporte ermittelt. In allen anderen o. g.
Bauphasen liegen die maximal méglichen Beurteilungspegel an diesem Immissionsort zwi-
schen 44,6 dB (A) bei der Errichtung der BaustraRe und 50,6 dB (A) bei Erdarbeiten (Mas-
sentransporte). Der Immissionswert fur Dorf- und Mischgebiete fur den Tagzeitraum von 60
dB (A) wird somit fur alle Baularmsituationen am mafgeblichen Immissionsort als auch wei-
ter enffernt befindlichen Immissionsorten deutlich unterschritten und damit sicher eingehal-
ten. Anzumerken ist, dass die ermittelten Maximalwerte ausgehend vom Bauablauf nur rela-
tiv kurzzeitig (1 bis 2 Tage) einwirken kénnen.

8.1.2 Erschiitterungen

Im Rahmen der Bautatigkeiten sind keine Erschitterungseinwirkungen in der Nachbarschaft
zu erwarten, da erschitterungsarme Bauverfahren zur Anwendung kommen. Uberschreitun-
gen von Schwingungsanhaltswerten der DIN 4150 sind somit auszuschlieRen.
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8.1.3 Siauvbniaderschiag
Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist entsprechend der Technischen Anlei-

tung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) fir nicht gesundheitsgeféhrdende Stiube folgender

Immissionswert fur die Deposition von Staubniederschiag als BeurteilungsmaRBstab heranzu-
Ziehen;

- I (Immissionsjahreswert) 1 0,35 g/(m?3d)

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Staubniederschlag ist sichergestellt,
wenn. die Summe aus Vor- und Zusatzbelastung an den jeweiligen-Beurteilungspunkten-kiei-
ner oder gleich dem IJ 1 ist.

Wahrend der Bauphase ist insbesondere durch Erdarbeiten und Materialtransporte auf der
BaustraBe mit einer temporéren Erhdhung der Staubemissionen zu rechnen, die aufgrund
des kleinen Umfangs der in Anspruch genommenen Flachen und Wege und der verhaltnis-
maRig kleinen Zeitspanne der Baumanahmen als gering eingeschétzt werden kénnen. Auf
dem Ausbreitungsweg liegender natiirlicher Bewuchs mindert zuséatzlich, wodurch der Ein-
wirkungsbereich von Staubniederschiagsemissionen auf die unmittelbare Umgebung der
Emissionsquellen beschrénkt wird. Es sind keine Beeintrachtigungen von schutzbedirftigen
Wohnbebauungen zu erwarten. Einer Erhéhung der Staubemissionen wird durch Wasserbe-
netzung der temporaren BaustralRen und -platze entgegengewirkt.

8.2 WMach Inbetriebnahme

Auf Basis der Vorschriften und Normen zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen und Bahn-
erschitterungen sind unter Berlicksichtigung der geringen Zuganzahl (30 Rangierfahrten pro
Jahr) keine relevanten Gerausch- und Erschitterungseinwirkungen durch den Schienenver-
kehr auf dem neuen Zufahrtsgleis zum Tgb. Janschwalde zu erwarten.

9 Abfallenisorgung

9.1 Grundlage und allgemeine Hinweise

Die Erfassung, Verwertung und Beseitigung von Abféllen erfolgt auf der Grundlage der aktu-
ellen rechtlichen Regelungen, insbesondere dem Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrwWG) und
dem darauf beruhenden untergesetzlichen Regelwerk.

Die Entsorgung der nicht gefahrlichen Abfalle erfolgt auf der Grundlage vereinfachter Entsor-
gungsnachweise. Der Nachweis der ordnungsgemafien Entsorgung aller nicht geféahrlichen
Abfdlle erfolgt durch Ubernahme- bzw. Wiegeschein.

Bei der Beseitigung der Abfille wird die Andienpflicht der Landkreise beachtet.

Die Entsorgung von gefahrlichen Abfallen wird Gber Rahmenvertragspartner der VE-M
durchgefihrt. Der Nachweis der ordnungsgemaRen Entsorgung der gefihrlichen Abfélle er-
folgt durch den Begleitschein. Die Nutzung von Sammelentsorgungsnachweisen wird mit
dem Abfalibeauftragten der VE-M und dem Auftragnehmer vor der Entsorgung abgestimmt.

Die Registerfuhrung ber alle entsorgten Abfélle erfoigt in Verantwortung der Abfallbeauftrag-
ten zentral im Abfallregister der VE-M, Hauptverwaltung Cottbus. Far alle anfallenden Abfaile

ist die VE-M Abfallerzeuger.
Die Erzeugernummer dieser Ma3nahme ist die PE5004769.

Anschrift im Erzeugerfeld:  Vattenfall Europe Mining AG
Zentraler Eisenbahnbetrieb
An der Heide - OT Schwarze Pumpe
03130 Spremberg
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